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1 |  �6�\�Q�W�K�ª�V�H���G�H���O���«�W�D�W���L�Q�L�W�L�D�O 
Note générale :  les comptages ont été réalisés le mardi 11 juin 2024 lors des périodes de pointe du matin et 

du soir et sur une semaine complète du vendredi 7 juin au jeudi 13 juin 2024 inclus. Les données de 

fréquentation du site ainsi que les volumes de déplacements ont donc été observés durant ces deux périodes 

et sont mises en exergue dans ce document. 

 

1.1 |  �2�E�M�H�W���G�H���O���«�W�X�G�H 
�/���R�E�M�H�W�� �G�H�� �O���D�Q�D�O�\�V�H�� �H�V�W�� �G���«�Y�D�O�X�H�U�� �O�H�V�� �Y�R�O�X�P�H�V�� �G�H�� �I�O�X�[��spécifiquement générés par le projet de 

réhabilitation du sanatorium et de construction de logement �H�W���G���H�Q���P�H�V�X�U�H�U���O�H�V���L�P�S�D�F�W�V : 

�x En termes de volumes de trafic sur le réseau viaire structurant �¢���O���K�R�U�L�]�R�Q���G�X���S�U�R�M�H�W�����H�Q���K�H�X�U�H��

de pointe du matin et en heure de pointe du soir un jour ouvré standard, 

�x En termes de fonctionnement global sur les principales intersections et sur le système dans son 

entièreté. 

 

�/���D�Q�D�O�\�V�H���D���U�H�V�S�H�F�W�«���S�O�X�V�L�H�X�U�V���«�W�D�S�H�V : 

�x La situation actuelle en matière de trafic, un mardi standard, en TMJA, en heure de pointe  du 

matin de 8h00 à 9h00 et en heure de pointe du soir de 17h00 à 18h00, permettant de travailler 

sur les pointes de fréquentation de la zone, 

�x Définition de TMJA : le trafic moyen journalier annuel (TMJA) est calculé à partir de la moye nne 

sur 7 jours du nombre de véhicules circulant sur cette section, tous sens confondus .  

�x �/�H�V���X�V�D�J�H�V���J�«�Q�«�U�«�V���S�D�U���O�H���S�U�R�M�H�W�����S�D�U���W�\�S�H���G���X�V�D�J�H�U�V����pendulaires et visiteurs), 

�x La conversion des usages en flux, par type de mode selon les parts modales pratiquées s ur la 

�F�R�P�P�X�Q�H�� �V�H�O�R�Q�� �O�H�� �U�H�F�H�Q�V�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�D�� �S�R�S�X�O�D�W�L�R�Q�� �S�D�U�� �O���,�Q�V�H�H�� �G�H 2021 (Véhicules légers, 

transports en commun et modes actifs) ainsi que le nombre potentiel de poids-lourds, 

�x La répartition des flux par période : par jour et par heures de pointe, 

�x �/���D�Q�D�O�\�V�H���G�H���O���L�P�S�D�F�W���G�H���F�H�V���Q�R�X�Y�H�D�X�[���I�O�X�[���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���¢���O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���D�F�W�X�H�O�O�H�� 

 

Ce premier document �S�U�«�V�H�Q�W�H���X�Q�L�T�X�H�P�H�Q�W���O���«�W�D�W���L�Q�L�W�L�D�O���G�H�V���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�V�����H�Q juin 2024. Un document 

supplémentaire sera réalisé une fois le projet défini aussi bien en termes  �G��activités que de son 

nouveau réseau viaire �H�W���V���D�W�W�D�F�K�H�U�D���¢���G�«�W�D�L�O�O�H�U���O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���I�X�W�X�U�H�� 
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1.2 |  Etat initial du trafic (résumé) 

1.2.1 |  Conclusion �V���G�H���O���«�W�D�W���L�Q�L�W�L�D�O 

 

Le réseau de voirie supporte un trafic faible durant la journée mais aussi durant les heures de 

pointe observées. La part poids lourds reste très faible sur �O���H�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�H�V axes observés. Le 

dimensionnement des voiries structurantes (D29, D62, route de la M ontagne) est suffisant pour 

�D�V�V�X�U�H�U���X�Q���E�R�Q���«�F�R�X�O�H�P�H�Q�W���G�H�V���I�O�X�[�������L�O���Q���H�[�L�V�W�H���S�D�V���G�H���G�\�V�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���P�D�M�H�X�U���V�X�U���F�H�V���D�[�H�V��  

Le phénomène de déplacements pendulaires, en  transit, est peu présent sur le secteur , avec une 

certaine attractivité de s communes de Liancourt et Nogent-sur-Oise. Les déplacements en lien 

avec les voies en accès au projet sont mineurs. La route de la Montagne m ais surtout la rue du 

Chemin Vert sont �D�X�M�R�X�U�G���K�X�L���S�H�X���H�P�S�U�X�Q�W�«es. 

Les deux carrefours présents dans le secteur assure nt  �D�X�M�R�X�U�G���K�X�L�� �X�Q�� �W�U�D�I�L�F�� �I�O�X�L�G�H��avec une 

grande majorité de mouvements en tout droit, que ce soit en heure de p ointe du matin ou du 

soir. �,�O���Q���H�[�L�V�W�H���S�D�V���G���H�Q�M�H�X�[���G�D�Q�V���O���«�F�R�X�O�H�P�H�Q�W���G�H�V���I�O�X�[���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H�V��différentes intersections. 

 

En flux journaliers  

�/�H�V���Y�R�O�X�P�H�V���V�R�Q�W���P�R�G�«�U�«�V���Y�R�L�U���I�D�L�E�O�H�V���V�X�U���O���H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�«�U�L�P�ª�W�U�H���� �/���H�V�V�H�Q�W�L�H�O���G�H�V���I�O�X�[���V�H���F�R�Q�F�H�Q�W�U�H��

sur la route départementale D29 entre Angicourt / �&�L�Q�T�X�H�X�[���H�W���/�L�D�Q�F�R�X�U�W�����G�H���S�D�U�W���H�W���G���D�X�W�U�H���G�X���F�D�U�U�H�I�R�X�U 

avec la route de la Montagne. Dans les deux sens confondus, ces voiries accueillent 3 181 

véhicules/jour  �¢���O���H�V�W���G�X���F�D�U�U�H�I�R�X�U��et 3 021 véhicules/jour  �¢���O���R�X�H�V�W���G�X���F�D�U�U�H�I�R�X�U�� 

En parallèle, on observe que la D62 qui traverse Mogneville est également un axe emprunt é avec 

environ 2 000 à 2 100 flux journaliers  �G�D�Q�V���O�H�V���G�H�X�[���V�H�Q�V���F�R�Q�I�R�Q�G�X�V���G�H���S�D�U�W���H�W���G���D�X�W�U�H���G�X���F�D�U�U�H�I�R�X�U��

�D�Y�H�F���O�D���U�X�H���-�H�D�Q���0�R�X�O�L�Q�����&�H�V���I�O�X�[���U�H�V�W�H�Q�W���I�D�L�E�O�H�V���H�W���P�R�Q�W�U�H�Q�W���O���D�V�S�H�F�W���U�X�U�D�O���G�X���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�� 

Enfin, les voiries en connexion avec le projet ont des volumes de trafic très faibles.  

- On note un volume de 692 véhicules/jour  deux sens confondus sur la route de la Montagne 

(accès au projet depuis le nord) ; 

- Concernant la rue du Chemin Vert �H�W���O�D���U�X�H���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H��(accès sud au projet), les flux journaliers 

�V���«�O�ª�Y�H�Q�W���¢���V�H�X�O�H�P�H�Q�W��402 véhicules  dans les deux sens confondus.  

 

�/�D���S�D�U�W���S�R�L�G�V���O�R�X�U�G�V���H�V�W���S�H�X���«�O�H�Y�«�H���V�X�U���O���H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���V�H�F�W�H�X�U���«�W�X�G�L�«�����/�D���U�R�X�W�H���G�H���O�D���0�R�Q�W�D�J�Q�H���H�V�W���O�H��

tronçon qui supporte la part poids lourds la plus importante avec respectivement 3,2 % dans le sens 

nord vers sud et 2,9 % dans le sens inverse. En volume, cela représente respe ctivement 11 et 10 poids 

lourds.  

Concernant la D29, la part poids lourds est comprise entre 1,4 % pour la D29 Est e n direction 

�G���$�Q�J�L�F�R�X�U�W���� �V�R�L�W�� ������ �S�R�L�G�V�� �O�R�X�U�G�V���� �H�W�� �������� ���� �V�X�U�� �O�D�� �'������ �2�X�H�V�W�� �H�Q�� �G�L�U�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �/�L�D�Q�F�R�X�U�W���� �V�R�L�W�� ������ �S�R�L�G�V��

lourds. Ce trafic est principalement en connexion avec les communes desservies par cett e 

départementale, �H�W���H�V�W���¢���O�D���I�R�L�V���F�R�Q�V�W�L�W�X�«���G�H���F�D�P�L�R�Q�V���H�W���G���D�X�W�R�F�D�U�V.  
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En heure de pointe du matin (8h00-9h00) 

La répartition des flux en heure de pointe du matin sur le secteur montre à la fois une légè re attractivité 

de Liancourt sur la D29, mais également un majorité de flux en direction du sud depuis Mognevill e. Ces 

véhicules peuvent être en connexion avec des communes plus importantes telles que Nogent-sur-Oise. 

On note donc que la D62 dans Mogneville (en direction du sud) est la section qui support e le volume de 

trafic le plus important avec 162 uvp  en heure de pointe du matin. Ces volumes restent peu importants 

et sont largement supportés par le système viaire existant .  

Concernant les axes en connexion avec le projet, les volumes varient entre 19 uvp  pour l es rues du 

Chemin Vert �H�W���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H��en direction du projet, et 36 uv p sur la route de la Montagne en direction 

de la D29.  

�/���D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�«���G�H���O�D���F�U�ª�F�K�H���V�L�W�X�«�H���¢���S�U�R�[�L�P�L�W�«���L�P�P�«�G�L�D�W�H���G�X���S�U�R�M�H�W���H�V�W���¢���Q�R�W�H�U�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�H�V���G�«�S�D�U�Ws du 

�G�R�P�L�F�L�O�H���G�H�V���D�F�W�L�I�V���Y�H�U�V���O�H���O�L�H�X���G���H�P�S�O�R�L�� 

 

En heure de pointe du soir (17h00-18h00) 

Les flux observés en heure de pointe du soir montrent à nouveau une attractivité des communes 

alentours au projet. Ainsi, nous observons 182 uvp  �H�Q�� �S�U�R�Y�H�Q�D�Q�F�H�� �G���$�Q�J�L�F�R�X�U�W���&�L�Q�T�X�H�X�[���� �W�D�Q�G�L�V�� �T�X�H��

172 se dirigent vers Liancourt. Aussi, ce sont 167 uvp  qui se rendent vers Angicourt/Cinqueux.  

�/�D���U�R�X�W�H���G�H���O�D���0�R�Q�W�D�J�Q�H���F�R�Q�Q�D�L�W���G�H�V���I�O�X�[���S�O�X�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�V���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���V�R�L�U���T�X���H�Q���K�H�X�U�H���G�H��

pointe du matin. Ce sont ainsi 49 uvp  qui se dirigent vers la D29, tandis que 45 se dirigent vers le projet. 

Ces flux restent peu élevés.  

Concernant la D62 à Mogneville, en heure de pointe du soir, nos notons une certaine attractiv ité de 

Liancourt avec 109 véhicules en cette direction.  

Comme en heure de pointe du matin, les rues du Chemin Vert �H�W���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H���V�R�Q�W��marquées par des 

�I�O�X�[���W�U�ª�V���I�D�L�E�O�H�V���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���V�R�L�U�����'�D�Q�V���O�H�V���F�K�D�F�X�Q���V�H�Q�V�����F�H�V���I�O�X�[���V�R�Q�W���G���H�Q�Y�L�U�R�Q��25 uvp .  
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1.2.2 |  Synthèse des trafics 

 

Figure 1 : Segmentation de la voirie �þ Iter 2024 
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Synthèse des principaux trafics des sections étudiées : 

Section Rue 
FLUX ACTUELS 

HPM (UVP) 
FLUX ACTUELS 

HPS (UVP) 

FLUX 
ACTUELS VL 

TMJA 

FLUX ACTUELS PL 
TMJA 

Part des PL 
(en %) 

        1    D29 Est  Ouest-Est  140 167 1584 1,4 

        2    D29 Est  Ouest-Est  152 182 1550 1,6 

        3    D29 Ouest  Ouest-Est  154 172 1472 1,7 

        4    D29 Ouest  Est-Ouest  128 149 1500 1,6 

        5    
Route de la 
Montagne 

 Nord-Sud  23 45 336 3,2 

        6    
Route de la 
Montagne 

 Sud-Nord  36 49 335 2,9 

        8    Rue du Chemin Vert  Sud-Nord  19 23 193 1,5 

        7    Rue du Chemin Vert  Sud-Nord  28 26 203 1,5 

        9    D62 Nord  Sud-Nord  75 109 992 1,0 

     10    D62 Nord  Nord-Sud  161 77 1049 0,9 

     11    D62 Sud  Sud-Nord  148 70 1028 1,1 

     12    D62 Sud  Nord-Sud  63 110 924 1,1 

Figure 2 : Tableau de synthèse des trafics étudiés par section en 2024 
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2 |  Eléments de cadrage 

2.1 |  Rappel des principales caractéristiques du 

projet et son imbrication urbaine 
La vocation première du projet est de proposer la construction, la réhabilitation et �O��extension de 

bâtiments pour réaliser un centre de séminaire, des logements, un parcours pédagogique biodiversité, 

ainsi que la construction �G��une crèche (option) et �G��un centre équestre (option). La création de ces deux 

dernières infrastructures doit être confirm ée �S�R�X�U�� �O�D�� �V�X�L�W�H�� �G�H�� �O���«�W�X�G�H et la partie concernant les 

projections des trafics. 

 

La connexion viaire externe du projet se fera au niveau de la route de la Montagne, à proximit é du 

camping. �8�Q���V�H�F�R�Q�G���S�R�L�Q�W���G�H���F�R�Q�Q�H�[�L�R�Q���Y�L�D�L�U�H���H�V�W���¢���O���«�W�X�G�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���O�D���F�U�ª�F�K�H���D�F�W�X�H�O�O�H���G�R�Q�W���O���D�F�F�ª�V��

�H�V�W���U�X�H�� �G�H�� �O���2�U�G�L�E�«�H����Comme pour les typologies du projet envisagées, il est nécessaire de connaitre 

précisément le futur réseau viaire et ses connexions au projet avant de générer les fut urs impacts du 

projet.  

 

Figure 3 : �3�U�R�M�H�F�W�L�R�Q���G�H���O���H�P�S�U�L�V�H���G�X���S�U�R�M�H�W�þ Iter, 2024 

Point de connexion 

viaire externe 

Point de connexion 

viaire externe �¢���O���«�W�X�G�H  
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2.2 |  �/���R�I�I�U�H���G�H���P�R�E�L�O�L�W�«���¢���S�U�R�[�L�P�L�W�«���G�X���S�U�R�M�H�W 

2.2.1 |  �/���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���U�R�X�W�L�ª�U�H���G�X���S�U�R�M�H�W  

2.2.1.1 |  Hiérarchisation de la voirie 

 

Figure 4 : Hiérarchisation de la voirie �þ Iter, 2024 

Le projet se situe en milieu rural, caractérisé par un environnement forestier , sur la commune 

d���$�Q�J�L�F�R�X�U�W (60). Le projet se trouve �¢�� �S�U�R�[�L�P�L�W�«�� �G���D�[�H�V�� �U�R�X�W�L�H�U�V�� �L�P�S�R�U�W�D�Q�W�V��(réseau structurant 

départemental) tels que les départementales �'���������� �¢�� �O���R�X�H�V�W�� �H�W�� �'������ au sud qui propose nt  des 

connexions directes avec l es communes de Creil, Clermont ou Compiègne .  

�/���D�F�F�ª�V���G�L�U�H�F�W���D�X���V�L�W�H���V�H��fera �S�D�U���O�H���&�K�H�P�L�Q���G�H���O���2�Udib ée. Cet accès est déjà existant. Un second accès 

�H�V�W���¢���O���«�W�X�G�H��au niveau du croisement entre le Chemin de �O���2�U�G�L�E�«�H et la R�X�H���G�H���O���2�Udib ée.  
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2.2.1.2 |  Accidentologie et vitesses moyennes relevées 

 

Figure 5 : Accidentologie �þ ONISR, 2013 à 2022 

Selon la carte ci-dessus, le secteur ne présente pas de caractère particulièrement accid entogène.  

Sur la période 2013-2022, quelques accidents sont présents sur les différentes  départementales dans 

un secteur proche.  

�ƒ Sur la D29, en 2017, �X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���J�U�D�Y�H���Q�R�Q���P�R�U�W�H�O���G���X�Q���P�R�W�D�U�G���H�W���V�R�Q���S�D�V�V�D�J�H�U, 

�ƒ Dans le centre-bourg de Mogneville, en 2020, �X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���J�U�D�Y�H���Q�R�Q���P�R�U�W�H�O���G���X�Q���D�X�W�R�P�R�E�L�O�L�V�W�H.  

Sur la route de la Montagne en accès au site, la rue �G�H���O���2�U�G�L�E�«�H��et la rue du Chemin Vert, aucun accident 

�Q���D���«�W�«���U�H�F�H�Q�V�«��entre 2013 et 2022. 

 

Les vitesses moyennes pratiquées par les véhicules motorisés sont en cohérence ave c la 

réglementation sur les sections analysées : 

�„  Sur la route de la Montagne (limitation à 80 km/h) : la vitesse moyenne est légèrement supérieure 

à 47 km/h dans les deux sens. Le comptage était réalisé au sud de la route de la mont agne, à 

�S�U�R�[�L�P�L�W�«���G�H���O���H�Q�W�U�«�H���G�X���K�D�P�H�D�X, ce qui peut expliquer que le vitesse moyenne soit bien en deçà 

de la règlementation en vigueur.  

�„  Sur la rue du Chemin Vert (limitation à 80 km/h) : la vitesse moyenne est située  entre 42,3 et 45,5 

�N�P���K���� �/���H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �U�R�X�W�L�H�U�� �«�W�U�R�L�W�� �H�W�� �V�L�Q�X�H�X�[�� �H�[�S�O�L�T�X�H�� �F�H�V�� �Y�L�W�H�V�V�H�V�� �S�U�D�W�L�T�X�«�H�V���O�D�U�J�H�P�H�Q�W�� �H�Q��

dessous de la règlementation.  

�„  �$�X�F�X�Q���F�R�P�S�W�H�X�U���Q���«�W�D�L�W���S�R�V�L�W�L�R�Q�Q�«���G�D�Q�V���O�H���K�D�P�H�D�X�����F�K�H�P�L�Q���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H�����O�L�P�L�W�«���¢���������N�P���K��. On peut 

cependant estimer, à la vue des vitesses pratiquées en amont et en aval �G�H�� �O���2�U�G�L�E�«�H et de 

Localisation du projet 
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l��environnement étroit, que les véhicules circulent à une vitesse inférieure aux 40 km/ h 

règlementaires.  

�„  �6�X�U�� �O�D�� �'������ ���O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�� �¢�� ������ �N�P���K������ �O���H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �V�L�Q�X�H�X�[��contraint les véhicules à adapter leur 

vitesse. Les vitesses moyennes pratiquées oscillent donc entre 56,2 et 63 km/h.  

�„  A Mogneville, �O���D�[�H���H�V�W��caractérisé par un environnement urbain étroit et doté de chicanes au sud 

�H�W���G���X�Q���V�W�R�S���D�X���Q�R�U�G. Ainsi, la vitesse moyenne pratiquée est comprise entre 32,4 et 40,3 k m/h  pour 

une règlementation fixée à 40 km/h. 

 

Figure 6 : Vitesses moyennes pratiquées relevées sur le secteur - Iter, 2024  

Recommandations sur la règlementation de vitesse :  

�x À la vue des vitesses pratiquées, l �D�� �U�R�X�W�H�� �G�H�� �O�D�� �P�R�Q�W�D�J�Q�H�� �H�W���O�D�� �U�X�H�� �G�X�� �&�K�H�P�L�Q�� �9�H�U�W���Q���R�Q�W��pas 

�E�H�V�R�L�Q���G�H���I�D�L�U�H���O���R�E�M�H�W���G���X�Q�H���U�«�Y�L�V�L�R�Q���G�H���O�D���U�ª�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���Y�L�W�H�V�V�H (aujourd ��hui limitée à 80 

km/h) .  

�x Concernant l ��axe traversant �O�H���K�D�P�H�D�X���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H (�U�X�H���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H������dont la limitation actuelle 

est de 40 km/h, nous recommandons �G���D�G�D�S�W�H�U���H�W���G�H���F�O�D�U�L�I�L�H�U���O�D���U�ª�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���S�R�X�U��augmenter 

le niveau de sécurité vis-à- �Y�L�V�� �G���«�Y�H�Q�W�X�H�Os piétons. Une règlementation en zone 30 serait 

opportune �D�I�L�Q���G���D�V�V�X�U�H�U���X�Q�H���F�R�K�«�U�H�Q�F�H sur �O���H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���U�X�H�V���H�W���L�P�S�D�V�V�Hs du hameau. 
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2.2.2 |  Les transports collectifs à proximité 

2.2.2.1 |  Transport à la demande 

La communauté de communes �G���2�L�V�H���H�W���G���+�D�O�D�W�W�H���H�V�W���D�X�W�R�U�L�W�«���R�U�J�D�Q�L�V�D�W�U�L�F�H���G�H�V���P�R�E�L�O�L�W�«�V�����(�O�O�H��a ainsi 

créé en 2023 un réseau de bus �W�R�X�M�R�X�U�V�� �H�Q�� �G�«�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W�� �D�X�M�R�X�U�G���K�X�L���� �$�� �M�X�L�Q�� ������������ �V�H�X�O�� �X�Q�� �7�$�'��

(transport à la demande) dessert le site du projet. Le service est entièreme nt gratuit.  

 

Ce TAD est réservable de 4 semaines �¢���O���D�Y�D�Q�F�H����à la veille du déplacement, et permet notamment de 

connecter le centre- �E�R�X�U�J���G���$�Q�J�L�F�R�X�U�W. Il permet également de connecter la commune plus importante 

de Pont-Sainte- �0�D�[�H�Q�F�H�����/���D�G�U�H�V�V�H���G�H���G�«�S�D�U�W��est libre (le client peut donc demander à être récupéré à 

�V�R�Q���G�R�P�L�F�L�O�H�������W�D�Q�G�L�V���T�X�H���O���D�G�U�H�V�V�H���G�H���U�H�W�R�X�U���G�R�L�W���¬�W�U�H���O���X�Q���G�H�V���D�U�U�¬�W�V���S�U�R�S�R�V�«���S�D�U���O�H���V�H�U�Y�L�F�H�����/���D�U�U�¬�W���¢��

�S�U�R�[�L�P�L�W�«���L�P�P�«�G�L�D�W�H���G�X���V�L�W�H���H�V�W���O���D�U�U�¬�W���9�L�O�O�H�P�L�Q���� 

 

 

Figure 7 : Réseau de transport à la demande TAD���R�K�P�����2�L�V�H���+�D�O�H�W�W�H���0�R�E�L�O�L�W�«������������ 

 

Figure 8 : Arrêt de bus d���$�Q�J�L�F�R�X�U�W���9�L�O�O�H�P�L�Q���þ GoogleMaps, 2022 
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Figure 9 : Localisation de �O���D�U�U�¬�W���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���H�Q���F�R�P�P�X�Q��à proximité du site �þ GoogleMaps, 2024 

�/���X�Q�L�T�X�H���D�U�U�¬�W���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�Ws en commun à proximité du projet est situé sur �O�H���&�K�H�P�L�Q���G���2�U�G�L�E�«�H. Depuis 

�O���H�[�W�U�«�P�L�W�«��nord- oues�W���G�X���S�U�R�M�H�W�����O���D�U�U�¬�W��est situé à �O���H�Q�W�U�«�H���G�X���V�L�W�H.  

2.2.2.2 |  Transport en autocar 

Le site est desservi par 2 lignes de car organisées par la Région Hauts de France (lignes 6 316 et 6354). 

Ces lignes offrent des connexions avec les communes d ���$�Q�J�L�F�R�X�U�W�����9�H�U�G�H�U�R�Q�Q�H�����5�R�V�R�\�����/�D�E�U�X�\�ª�U�H, Sacy-

le-Grand, Breuil- le-Vert, Clermont, Agnetz ou Liancourt.  

�/�H�� �E�L�O�O�H�W�� �X�Q�L�W�D�L�U�H�� �V���«�O�ª�Y�H�� �¢�� �������W�U�D�M�H�W���� �W�D�Q�G�L�V�� �T�X���X�Q�� �D�E�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �P�H�Q�V�X�H�O�� �W�R�X�V�� �S�X�E�O�L�F�V�� �H�V�W�� �S�U�R�S�R�V�«�� �¢��

���������P�R�L�V���� 

�&�H�V�� �O�L�J�Q�H�V�� �G���D�X�W�R�F�D�U�� �V�R�Q�W limitées en termes �G���R�I�I�U�H�� �S�X�L�V�T�X���H�O�O�Hs sont avant tout conçues pour des 

déplacements scolaires et sont ouvertes à tous publics. Ainsi, chacune des deux lignes ne dessert 

�T�X���X�Q�H���I�R�L�V���O���D�U�U�¬�W���9�L�O�O�H�P�L�Q���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���P�D�W�L�Q�����H�W���X�Q�H���I�R�L�V���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���V�R�L�U�� 

2.2.3 |  �$�Q�D�O�\�V�H���G�H���O���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���G�H�V���P�R�G�H�V���D�F�W�L�I�V�����S�L�«�W�R�Q���H�W���Y�«�O�R�� 

�/�H�� �V�L�W�H�� �Q���H�V�W�� �S�D�V�� �G�L�U�H�F�W�H�P�H�Q�W�� �F�R�Qnecté à des aménagements cyclables existants. A proximité, aucun 

�D�P�«�Q�D�J�H�P�H�Q�W���F�\�F�O�D�E�O�H���Q���H�V�W���U�H�F�H�Q�V�«. Cependant, par temps clément, des chemins forestiers peuvent 

être empruntés pour relier les communes alentours en étant hors de la circulation automobile. 

�,�O���Q���H�[�L�V�W�H���S�D�V���G�H���S�O�D�Q���Y�«�O�R���S�U�R�S�U�H���¢���O�D���F�R�P�P�X�Q�D�X�W�«���G�H���F�R�P�P�X�Q�H�V���� 

Arrêt de transport en 

commun Villemin 
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Figure 10 : Aménagements cyclables existants �þ GéoVélo, 2024 

 

�/�D�� �J�«�Q�«�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �L�V�R�F�K�U�R�Q�H�V�� �¢�� �S�D�U�W�L�U�� �G�H�� �O���H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O���D�F�F�ª�V��du projet permet de brosser un 

portrait �S�U�«�F�L�V�� �G�H�� �O���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�« du site pour les modes de déplacements non motorisés . Ainsi, 

�O���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���S�L�«�W�R�Q�Q�H extérieure �H�V�W���O�L�P�L�W�«�H���H�Q���U�D�L�V�R�Q���G�H���O���H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��rural du site. �'�H�S�X�L�V���O���D�F�F�ª�V��

nord-ouest du site, seul le centre bourg de la commune de Mogneville peut être relié  en environ 15 

minutes de marche. Cependant, les chemins forestiers doivent être empruntés et  ne sont pas toujours 

�S�U�D�W�L�F�D�E�O�H�V�����P�«�W�«�R�����D�U�E�U�H�V���F�R�X�F�K�«�V�����������S�R�X�U���G�H�V���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���G�X���T�X�R�W�L�G�L�H�Q�� 

 

 

Figure 11 : �,�V�R�F�K�U�R�Q�H���G���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���S�L�«�W�R�Q�Q�H���þ Iter, 2024 
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�/���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���¢���Y�«�O�R���G�X���S�U�R�M�H�W���H�V�W��davantage intéressante puisque la commune d ���$�Q�J�L�F�R�X�U�W���D�L�Q�V�L���T�X�H��

toutes les communes alentours peuvent être reliés en moins de 15 minutes pour le v élo classique.  

Quant au vélo à assistance électrique, il permet de raccourcir les temps de trajet de maniè re importante 

et également de couvrir un territoire plus large en accédant par exemple aux communes de Monchy-

Saint-Eloi et Villers-Saint-Paul �����$���Q�R�W�H�U���T�X���H�Q���H�Q�Y�L�U�R�Q���������P�L�Q�X�W�H�V���G�H���9�$�(�����L�O���H�V�W���S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���F�R�Q�Q�H�F�W�H�U���O�H�V��

gares ferroviaires de Villers-Saint-Paul et de Laigneville. 

 

Figure 12 : �,�V�R�F�K�U�R�Q�H���G���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���Y�«�O�R���þ Iter, 2024 

 

Figure 13 : �,�V�R�F�K�U�R�Q�H���G���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���Y�«�O�R���¢���D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H���«�O�H�F�W�U�L�T�X�H���þ Iter, 2024 
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2.2.4 |  �$�Q�D�O�\�V�H���G�H���O���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�«���H�Q���W�U�D�L�Q 

�/�H���V�L�W�H���Q�H���V�H���V�L�W�X�H���S�D�V���¢���S�U�R�[�L�P�L�W�«���G���X�Q�H���J�D�U�H���6�1�&�)�����&�H�S�H�Q�G�D�Q�W�����F�R�P�P�H���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�«���F�L-dessus, le Vélo à 

Assistance Electrique permet de connecter les gares de Villers-Saint-Paul et de Laignevill e en moins de 

20 minutes. Ces gares offrent notamment des connexions avec les communes de Paris, Amiens, ou 

Compiègne .  

3 |  La structure actuelle des 

déplacements 

3.1 |  Présentation de la campagne de comptage 
Deux types de comptages ont été réalisés pour alimenter cette analyse : 

�x Des comptages directionnels sur les deux principales intersections du secteur : le mardi 11 juin 

2024 de 7h 00 à 9h00 et de 16h30 à 18h30. 

�x Des comptages automatiques, au niveau des principales sections : une semaine en période 

standard, du vendredi 7 juin au jeudi 13 juin 2024 inclus.  

Afin de travailler sur des périodes comparables, l ���K�H�X�U�H�� �O�D�� �S�O�X�V�� �I�R�U�W�H�� �D�� �«�W�«�� �U�H�W�H�Q�X�H���� �1�R�V�� �G�R�Q�Q�«�H�V�� �V�H��

basent donc sur la période de 8h00 à 9h00 �S�R�X�U���O���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���P�D�W�L�Q���H�W���V�X�U���O�D���S�«�U�L�R�G�H���G�H��17h00 

à 18h00 �S�R�X�U���O���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���V�R�L�U��  

 

 

Figure 14 : Logistique terrain, localisation des compteurs et des comptages directionnels 
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Les données sont présentées en UVP* pour les heures de pointe du matin et  du soir et en Tous 

Véhicules pour le trafic moyen journalier annuel (TMJA). 

 

* Unité de Véhicule Particulier : 

�x Voiture/VU : 1 UVP 

�x Poids lourds (dont bus) : 2 UVP 

�x Deux roues motorisées : 0,3 UVP 

�x Vélo : 0,3 UVP 

3.2 |  Les flux journaliers (TMJA) 
Les volumes sont modérés voir faibles �V�X�U���O���H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�«�U�L�P�ª�W�U�H���� �/���H�V�V�H�Q�W�L�H�O���G�H�V���I�O�X�[���V�H���F�R�Q�F�H�Q�W�U�H��

sur la route départementale D29 entre Angicourt / Cinqueux et Liancourt �����G�H���S�D�U�W���H�W���G���D�X�W�U�H���G�X��carrefour 

avec la route de la Montagne . Dans les deux sens confondus, ces voiries accueillent 3 181 

véhicules/jour  �¢���O���H�V�W���G�X��carrefour et 3 021 �Y�«�K�L�F�X�O�H�V���M�R�X�U���¢���O���R�X�H�V�W���G�X��carrefour. 

En parallèle, on observe que la D62 qui traverse Mogneville est également un axe relativeme nt 

emprunté avec environ 2 000 à 2 100 flux journaliers  �G�D�Q�V���O�H�V���G�H�X�[���V�H�Q�V���F�R�Q�I�R�Q�G�X�V���G�H���S�D�U�W���H�W���G���D�X�W�U�H��

du carrefour avec la rue Jean Moulin. Ces flux restent faibles �H�W���P�R�Q�W�U�H�Q�W���O���D�V�S�H�F�W���U�X�U�D�O���G�X���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�� 

Enfin, les voiries en connexion avec le projet ont des volumes de trafic très faibles.  

- On note un volume de 692 véhicules/jour  deux sens confondus sur la route de la Montagne 

(accès au projet depuis le nord) ; 

- Concernant la rue du Chemin Vert �H�W���O�D���U�X�H���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H��(accès sud au projet), les flux journaliers 

�V���«�O�ª�Y�H�Q�W���¢���V�H�X�O�H�P�H�Q�W��402 véhicules  dans les deux sens confondus.  
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Figure 15 : �)�O�X�[���¢���O���«�F�K�H�O�O�H���G�X���V�H�F�W�H�X�U���H�Q TV (tous véhicules) et part poids lourds en % en 2024 

La part poids lourds est peu élevée �V�X�U���O���H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���V�H�F�W�H�X�U���«�W�X�G�L�«����La route de la Montagne est le 

tronçon qui supporte la part poids lourds la plus importante avec respectivement 3,2 % dans le sens 

nord vers sud et 2,9 % dans le sens inverse. En volume, cela représente respectivement 11 et 10 poids 

lourds seulement . Nous pouvons �Q�R�W�H�U���T�X���X�Q�H���H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H���G�H��charpente est présente sur la route de la 

�0�R�Q�W�D�J�Q�H���H�Q�W�U�H���O���D�F�F�ª�V���D�X���V�L�W�H���H�W���O�D���'��������Ce trafic de poids lourds est donc certainement en lien direct 

avec cette activité. 

Concernant la D 29, la part poids lourds est comprise entre 1,4 % pour la D 29 Est en direction 

d���$�Q�J�L�F�R�X�U�W, soit 22 poids lourds, et 1,7 % sur la D 29 Ouest en direction de Liancourt, soit 25 poids 

lourds. Ce trafic est principalement en connexion avec les communes desservies par cett e 

départementale, �H�W���H�V�W���¢���O�D���I�R�L�V���F�R�Q�V�W�L�W�X�«���G�H���F�D�P�L�R�Q�V���H�W���G���D�X�W�R�F�D�U�V.  

3.3 |  Les flux en heure de pointe du matin (8h00-9h00) 
La répartition des flux en heure de pointe du matin sur le secteur montre à la fois une légè re attractivité 

de Liancourt sur la D29, mais également un majorité de flux en direction du sud depuis Mognevill e. Ces 

véhicules sont en connexion avec des communes plus importantes telles que Nogent-sur- Oise. 

On note donc que la D62 dans Mogneville (en direction du sud) est la section qui suppor te le volume de 

trafic le plus important avec 162 uvp  en heure de pointe du matin. Ces volumes restent peu importants.  
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Concernant les axes en connexion avec le projet, les volumes varient entre 19 uvp  pour les r ues du 

Chemin Vert �H�W���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H��en direction du projet, et 36 uvp  sur la route de la Montagne en direction 

de la D29.  

�/���D�W�W�U�D�F�W�L�Y�L�W�«���G�H���O�D���F�U�ª�F�K�H��située à proximité immédiate du projet est à noter, ainsi que les départs du 

�G�R�P�L�F�L�O�H���G�H�V���D�F�W�L�I�V���Y�H�U�V���O�H���O�L�H�X���G���H�P�S�O�R�L�� 

 

 

Figure 16 : �)�O�X�[���¢���O���«�F�K�H�O�O�H���G�X���V�H�F�W�H�X�U���H�Q��UVP �G�X�U�D�Q�W���O��heure de pointe du matin (8h00-9h00) en 2024 

Concernant les mouvements du carrefour nord en heure de pointe du matin, nous observons une 

majorité de véhicules qui restent sur la D29 (mouvement de tout droit) �����H�W���O���L�Q�W�H�U�D�F�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�D���U�R�X�W�H���G�H��

la Montagne est peu importante. Les véhicules en connexion vers cet axe viennent plus  régulièrement 

de la D29 depuis Angicourt. Ce phénomène est similaire pour les véhicules qui arrivent de la route de 

la Montagne et qui se dirigent en plus grand nombre vers Angicourt. 
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Figure 17 : Mouvements observés sur le carrefour de la D29 en connexion avec le futur accès au projet par 

la route de la Montagne en UVP en heure de pointe du matin (8h00-9h00) en 2024 

Concernant le carrefour ouest sur la D62, la majorité des mouvements viennent du nord et se  dirigent 

vers le sud. La relation avec la rue du Chemin Vert est faible avec seulement 29 uvp  �T�X�L���V���\���U�H�Q�G�H�Q�W, 

dont la grande majorité provient du nord .  

Par ailleurs, ce sont seulement 28 uvp  qui proviennent de cette même rue. La plupart bifurquent en 

direction du nord et de Liancourt.  
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Figure 18 : Mouvements observés sur le carrefour de la D62 en connexion avec le futur accès au projet par 

la rue du Chemin Vert en UVP en heure de pointe du matin (8h00-9h00) en 2024 
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3.4 |  Les flux en heure de pointe du soir (17h00-18h00) 
Les flux observés en heure de pointe du soir montrent à nouveau une attractivité  des communes à 

proximité du projet. Ainsi, nous observons 182 uvp  �H�Q���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�F�H���G���$�Q�J�L�F�R�X�U�W���&�L�Q�T�X�H�X�[, tandis que 

�������� �G���H�Q�W�U�H�� �H�X�[�� �V�H�� �G�L�U�L�J�H�Q�W�� �Y�H�U�V�� �/�L�D�Q�F�R�X�U�W���� �$�X�V�V�L���� �F�H�� �V�R�Q�W��167 uvp  qui se rendent vers 

Angicourt/Cinqueux.  

�/�D���U�R�X�W�H���G�H���O�D���0�R�Q�W�D�J�Q�H���F�R�Q�Q�D�L�W���G�H�V���I�O�X�[���S�O�X�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�V���H�Q���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���V�R�L�U���T�X���H�Q���K�H�X�U�H���G�H��

pointe du matin. 49 uvp  se dirigent vers la D29, tandis que 45 se dirigent vers le projet. Ces flu x restent 

peu élevés.  

Concernant la D62 à Mogneville, en heure de pointe du soir, nous notons une certaine at tractivité de 

Liancourt avec 109 uvp  en cette direction.  

Comme en heure de pointe du matin, l es rue s du Chemin Vert �H�W���G�H���O���2�U�G�L�E�«�H���V�R�Q�W��marquées par des 

flux très faibles en heure de pointe du soir. Dans les chacun �V�H�Q�V�����F�H�V���I�O�X�[���V�R�Q�W���G���H�Q�Y�L�U�R�Q��25 uvp .  

 

 

Figure 19 : �)�O�X�[���¢���O���«�F�K�H�O�O�H���G�X���V�H�F�W�H�X�U���H�Q��UVP en heure de pointe du soir (17h00-18h00) en 2024 

Concernant les mouvements du carrefour nord en heure de pointe du soir, nous observons également  

�X�Q�H���P�D�M�R�U�L�W�«���G�H���Y�«�K�L�F�X�O�H�V���T�X�L���U�H�V�W�H�Q�W���V�X�U���O�D���'���������P�R�X�Y�H�P�H�Q�W���G�H���W�R�X�W���G�U�R�L�W�������H�W���T�X�H���O���L�Q�W�H�U�D�F�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�D��

route de la Montagne est peu importante. Les véhicules qui se rendent vers cette route viennent plus 

régulièrement de la D29 depuis Angicourt. Ce phénomène est similaire au phénomène observé en 
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heure de pointe du matin. Pour les véhicules qui arrivent de la route de la Montagne, ils se dirigent en 

plus grand nombre vers Angicourt avec 31 véhicules. 

 

 

Figure 20 : Mouvements observés sur le carrefour de la D29 en connexion avec le futur accès au projet par 

la route de la Montagne en UVP en heure de pointe du soir (17h00-18h00) en 2024 

Concernant le carrefour ouest sur le D62, la majorité des mouvements viennent du sud et  se dirigent 

vers le nord (Liancourt) . La relation avec la rue du Chemin Vert est faible avec seulement 34 véhicules 

�T�X�L���V���\���U�H�Q�G�H�Q�W�����G�R�Q�W plus de la moitié proviennent du nord.  

Par ailleurs, ce sont seulement 26 véhicules qui proviennent de cette même rue. Ces flux se ventilent 

de manière similaire entre le nord et le sud.  
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Figure 21 : Mouvements observés sur le carrefour de la D62 en connexion avec le futur accès au projet par 

la rue du Chemin Vert en UVP en heure de pointe du soir (17h00-18h00) en 2024 

 

 

 

  



 

 

25 Volet circulation 
Iter / Linkcity 

05/07/2024 

4 |  Annexes 

4.1 |  Comptages automatiques 
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