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1| 6\QWKaVH GH O « WDW LQLWLDO

Note générale : les comptages ont été réalisés le mardi 11 juin2024 lors des périodes de pointe du matin et
du soir et sur une semaine compléte du vendredi 7 juin au jeudi 13 juin 2024 inclus. Les données de
fréquentation du site ainsi que les volumes de déplacements ont donc été observés durantces deux périodes
et sont mises en exergue dans ce document.

1.1 2EMHW GH O «WXGH

/| REMHW GH O DQDO\VH HVW G «Y D Gpétifiuetneny géhBr&sXfaH ¢ péjdt do X [
réhabilitation du sanatorium et de construction de logement HW G HQ PHVXUHU OHV LPSDFWYV
x En termes de volumes de trafic sur le réseau viaire structurant ¢ O KRUL]JRQ GX SURMHW H
de pointe du matin et en heure de pointe du soir un jour ouvré standard,
x En termes de fonctionnement global sur les principales intersections et sur le systéeme dans son
entiereté.

/| DQDO\WH D UHVSHFW« SOXVLHXUV «WDSHYV
x La situation actuelle en matiére de trafic, un mardi standard, en TMJA, en heure de pointe du
matin de 8nh00 a 9h00 et en heure de pointe du soir de 17h00 & 18h00, permettant de travailler
sur les pointes de fréquentation de la zone,
x  Définition de TMJA : le trafic moyen journalier annuel (TMJA) est calculé a partir de la moye nne
sur 7 jours du nombre de véhicules circulant sur cette section, tous sens confondus
X [/HV XVDJHV J«Q«U«V SDU OH SUR MénthlairsDetvisitasd), G XVDIHUV
x La conversion des usages en flux, par type de mode selon les parts modales pratiquées s  urla
FRPPXQH VHORQ OH UHFHQVHPHQW GH OD 2®R 3¥oidMsLIBgers,SDU O |,
transports en commun et modes actifs) ainsi que le nombre potentiel de poids-lourds,
x La répartition des flux par période : par jour et par heures de pointe,
/| DQDO\WVH GH O LPSDFW GH FHV QRXYHDX[ IOX] SDU UDSSRUW ¢ OD

x

Ce premier document SU«VHQWH XQLTXHPHQW O «WDW L Qin\2028 On @ddomdat UF X ODW
supplémentaire sera réalisé une fois le projet défini aussi bien en termes Gactivités que de son
nouveau réseau viaire HW V DWWDFKHUD ¢ G«WDLOOHU OD VLWXDWLRQ IXWXUH
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1.2 | Etat initial du trafic (réesumé)

1.2.1| Conclusion V GH O «WDW LQLWLDO

Le réseau de voirie supporte un trafic faible durant la journée mais aussi durant les heures de
pointe observées. La part poids lourds reste trés faible sur O HQVHPE Gikks Glbsdtvés. Le
dimensionnement des voiries structurantes (D29, D62, route de la M ontagne) est suffisant pour
DVVXUHU XQ ERQ «FRXOHPHQW GHV IOX[ LO Q HQWWRD SIBX & N X3AJ)\VHIRQ PW
Le phénoméne de déplacements pendulaires, en transit, est peu présent sur le secteur , avec une
certaine attractivité de s communes de Liancourt et Nogent-sur-Oise. Les déplacements en lien

avec les voies en acces au projet sont mineurs. La route de la Montagne m ais surtout la rue du
Chemin Vertsont DXMRXUG KXL SHXedHPSUXQW «

Les deux carrefours présents dans le secteur assure nt DXMRXUG KXL XQ Wavdzlune J|OXLGH
grande majorité de mouvements en tout droit, que ce soit en heure de p ointe du matin ou du
soir. ,0 Q H[LVWH SDV G HQMHX[ GDQV O «FRXO H RiHéEWeGrevsec@oXg. DX QLY HD X

En flux journaliers
/IHV YROXPHV VRQW PRG«U«V YRLU IDLEOHV VXU O HQVGIRPEOH BXQFHWDL\VWE
sur la route départementale D29 entre Angicourt / &GLQTXHX[ HW /LDQFRXUW GH SDUW HW G
avec la route de la Montagne. Dans les deux sens confondus, ces voiries accueillent 3 181
véhicules/fjour ¢ O HVW GX &DB 02 HhkXads/jour ¢ O RXHVW GX FDUUHIRXU
En paralléle, on observe que la D62 qui traverse Mogneville est également un axe emprunt  é avec
environ 2 000 a 2 100 flux journaliers GDQV OHV GHX[ VHQV FRQIRQGXYV GH SDUW HW
DYHF OD UXH -HDQ ORXOLQ &HV IOX[ UHVWHQW IDLEOHV HW PRQWUHQW
Enfin, les voiries en connexion avec le projet ont des volumes de trafic trés faibles.
- On note un volume de 692 véhicules/jour deux sens confondus sur la route de la Montagne
(accés au projet depuis le nord) ;
- Concernantlarue du CheminVert HW OD UXH G kacCesxsUdal frajét), les flux journaliers
V «O02YHQW ¢ \eRXénldiad Qidns les deux sens confondus.

/D SDUW SRLGY ORXUGV HVW SHX «OHY«H VXU O HQVEDBEIRDG R NHFWWWL
trongon qui supporte la part poids lourds la plus importante avec respectivement 3,2 % dans le sens

nord vers sud et 2,9 % dans le sens inverse. En volume, cela représente respe ctivement 11 et 10 poids

lourds.

Concernant la D29, la part poids lourds est comprise entre 1,4 % pour la D29 Est e n direction

G $QJLFRXUW VRLW SRLGV ORXUGV HW VXU OD 'VRWHYWSHRQGWL
lourds. Ce trafic est principalement en connexion avec les communes desservies par cett e
départementale, HW HVW ¢ OD IRLV FRQVWLWX«.GH FDPLRQV HW G DXWRFDUV
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En heure de pointe du matin (8h00-9h00)

La répartition des flux en heure de pointe du matin sur le secteur montre a la fois une lége re attractivité
de Liancourt sur la D29, mais également un majorité de flux en direction du sud depuis Mogneuvill e. Ces
véhicules peuvent étre en connexion avec des communes plus importantes telles que Nogent-sur-Oise.
On note donc que la D62 dans Mogneville (en direction du sud) est la section qui support e le volume de
trafic le plus important avec 162 uvp en heure de pointe du matin. Ces volumes restent peu importants

et sont largement supportés par le systeme viaire existant

Concernant les axes en connexion avec le projet, les volumes varient entre 19 uvp pour les rues du
Chemin Vet HW GH O 2udredienHiu projet, et 36 uvp sur la route de la Montagne en direction
de la D29.

/| DWWUDFWLYLW« GH OD FU2FKH VLWX«H ¢ SURJ[LALMVQ& L PTRXHE DB HG 6 XD
GRPLFLOH GHV DFWLIV YHUV OH OLHX G HPSORL

En heure de pointe du soir (17h00-18h00)

Les flux observés en heure de pointe du soir montrent a nouveau une attractivité des communes

alentours au projet. Ainsi, nous observons 182 uvp HQ SURYHQDQFH G $QJLFRXUW &LQTXH:
172 se dirigent vers Liancourt. Aussi, ce sont 167 uvp qui se rendent vers Angicourt/Cinqueux.

/ID URXWH GH OD ORQWDJQH FRQQDLW GHV IOX[ SOXV LPSRUWDQGWY HQ K
pointe du matin. Ce sont ainsi 49 uvp qui se dirigent vers la D29, tandis que 45 se dirigent vers le projet.

Ces flux restent peu élevés.

Concernant la D62 a Mogneville, en heure de pointe du soir, nos notons une certaine attractiv ité de

Liancourt avec 109 véhicules en cette direction.

Comme en heure de pointe du matin, les rues du Chemin Vert HW GH O 2U Grhd&qguBesvhRrQ@ds

IOX[ wWU2V IDLEOHV HQ KHXUH GH SRLQWH GX VRLUG'HQV25UWPO FKDFXQ VH!
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1.2.2 | Synthése des trafics

7 : ~

Légende

BXJ Localisation du projet
== Sections voirie

Figure 1: Segmentation de la voirie plter 2024
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Synthése des principaux trafics des sections étudiées :

Section FLUX ACTUELS FLUX ACTUELS AC'IFLIIILEJE(S/L FLUX ACTUELS Pl Part des PL
HPM (UVP) HPS (UVP) TMJA (en %)
TMJA

1 D29 Est Ouest-Est 140 167 1584 1,4

2 D29 Est Ouest-Est 152 182 1550 1,6

3 D29 Ouest Ouest-Est 154 172 1472 1,7

4 D29 Ouest Est-Ouest 128 149 1500 1,6

5 Route de la Nord-Sud 23 45 336 3,2
Montagne

6 Route de la Sud-Nord 36 49 335 29
Montagne

8 | Rue du Chemin Vert Sud-Nord 19 23 193 1,5

7 | Rue du Chemin Vert Sud-Nord 28 26 203 1,5

9 D62 Nord Sud-Nord 75 109 992 1,0

10 D62 Nord Nord-Sud 161 77 1049 0,9

11 D62 Sud Sud-Nord 148 70 1028 11

12 D62 Sud Nord-Sud 63 110 924 11
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Figure 2: Tableau de synthése des trafics étudiés par section en 2024




2 | Eléments de cadrage

2.1 | Rappel des principales caractéristiques du
projet et son imbrication urbaine

La vocation premiere du projet est de proposer la construction, la réhabilitation et ®xtension de
batiments pour réaliser un centre de séminaire, des logements, un parcours pédagogique biodiversité,
ainsi que la construction Qune créche (option) et Qun centre équestre (option). La création de ces deux
derniéres infrastructures doit étre confirm ée SRXU OD VXL W HetGaHpaie«ddheadnidnt les
projections des trafics.

La connexion viaire externe du projet se fera au niveau de la route de la Montagne, a proximit é du

camping. 8Q VHFRQG SRLQW GH FRQQH[LRQ YLDLUH HVW ¢ O « WXGHWX QLYH
HVW UXH GH GQGomdesdotr 4ds typologies du projet envisagées, il est nécessaire de connaitre

précisément le futur réseau viaire et ses connexions au projet avant de générer les fut urs impacts du

projet.

4 Point de connexion
gy viaire externe
& = % ;
Point de connexion :‘
Q/}g viaire externe ¢ O« W e S8
Sl g ) .
5

.

Figure3: SBURMHFWLRQ GH O H®$S204/H GX SURMHWD
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22| I RITUH GH PRELOLW« ¢ SUR[LPLW« G?

221| /| DFFHVVLELOLW« URXWLa8UH GX SURMHW

2.2.1.1 | Hiérarchisation de la voirie

\ =
Hiérarchisation de la voirie

5 W BB o0UYUENdIn A

Légende

BXJ Localisation du projet

Hiérachisation de la voirie

= Réseau structurant régional

= Réseau structurant départemental
| = Réseau de maillage départemental
"l — Réseau de désserte communal

Réseau de désserte local

Figure 4: Hiérarchisation de la voirie plter, 2024

Le projet se situe en milieu rural, caractérisé par un environnement forestier , sur la commune

d $QJLFRRU e projet se trouve ¢ SUR[LPLW« G D[HV UR XWrédeaiiVstrudugaRtU W D Q WV
départemental) tels que les départementales ' ¢ O RXHVW HWsud qui propose nt des
connexions directes avec | es communes de Creil, Clermont ou Compiégne

/| DFFaV GLUHFWer > MUWHH \WBK H P diQéds Bet@c@b est déja existant. Un second accés

HVW ¢ OawmyéaG il croisement entre le Cheminde O 2 U GétlaRXH G HdibéR U
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2.2.1.2 | Accidentologie et vitesses moyennes relevées

o Localisation du projet
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Figure 5: Accidentologie pONISR, 2013 a 2022

Selon la carte ci-dessus, le secteur ne présente pas de caractére particulierement accid

Sur la période 2013-2022, quelques accidents sont présents sur les différentes
un secteur proche.

entogene.
départementales dans

f SurlaD29,en2017, XQ DFFLGHQW JUDYH QRQ PRUWHO G XQ PRWDUG HW VI
f Dans le centre-bourg de Mogneville, en 2020,

Sur la route de la Montagne en acces au site, la rue
Q D «W« UdhtrdRQ13 et 2022.

XQ DFFLGHQW JUDYH QRQ PRUWHO G X
GH O 2UdtlhRie Hu Chemin Vert, aucun accident

Les vitesses moyennes pratiquées par les véhicules motorisés sont en cohérence ave

c la
réglementation sur les sections analysées :

Sur la route de la Montagne (limitation & 80 km/h)  : la vitesse moyenne est [égérement supérieure

a 47 km/h dans les deux sens. Le comptage était réalisé au sud de la route de la mont agne, a

SUR[LPLW« GH O HQW Uedti izt exihdrier Qoue le vitesse moyenne soit bien en deca
de la réeglementation en vigueur.

» Surla rue du Chemin Vert (limitation & 80 km/h) : la vitesse moyenne est située

NP K / HQYLURQQHPHQW URXWLHU
dessous de la reglementation.

entre 42,3 et 45,5
«WURLW HW VLQXEBRUHBBOQWXH

$XFXQ FRPSWHXU Q « WDLW SRVLWLRQQ« GDQV OH KDPHD.OnpetHPLQ GH

cependant estimer, a la vue des vitesses pratiquées en amont et en aval GH O 2Uetlde«H
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environnement étroit, que les véhicules circulent a une vitesse inférieure aux 40 km/ h

reglementaires.

6XU OD ' OLPLWDWLRQ ¢ NP K O doraimt UeR GERiddIEH QAP IEUK H X [
vitesse. Les vitesses moyennes pratiquées oscillent donc entre 56,2 et 63 km/h.

A Mogneville, O D [Hcaf#aétdtisé par un environnement urbain étroit et doté de chicanes au sud
HW G XQ VWR S8inB Xa @Qi&sse@noyenne pratiquée est comprise entre 32,4 et 40,3k m/h pour

une réglementation fixée a 40 km/h.

Vitesse
< 40 km/h

40 - 50 kmy/h §
s 50 - 60 kmy/h
60 - 70 km/h
70 - 90 km/h |

Figure 6: Vitesses moyennes pratiquées relevées sur le secteur - lter, 2024

Recommandations sur la réglementation de vitesse

Iter / Linkcity
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x A la vue des vitesses pratiquées,| D URXWH GH OD PRQWDJQH HW OD pasH GX &K
EHVRLQ GH IDLUH O REMHW G XQH U«YLVLR Qaupbrd®d liditekGBCHQWDW L

km/h) .
X Concernant | axe traversant OH KDPHD X GH (0O XH GHE@H2db& lafimitdtion actuelle
est de 40 km/h, nous recommandons G DGDSWHU HW GH FODULILHUWuQentttJOHPHQV
le niveau de sécurité vis-a- YLV G « YHEEWNs HWne réglementation en zone 30 serait
opportune DILQ G DVVXUHU X@&ud & RIKQMHRERH GHV U X Huwham@auLPSDVVH

Volet circulation
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2.2.2 | Les transports collectifs a proximité

2.2.2.1| Transport a la demande

La communauté de communes G 2LVH HW G +DODWWH HVW DXWRULW« RanREDQLVDWL
créé en 2023 un réseau de bus WRXMRXUV HQ G«YHORSSHPHQW DXMRXUG KXL $ |
(transport a la demande) dessert le site du projet. Le service est entiereme  nt gratuit.

Ce TAD est réservable de 4 semaines ¢ O DY B (@ WVdille du déplacement, et permet notamment de

connecter le centre- ERXUJ G $ Q.JIlpErR&t Bgalement de connecter la commune plus importante

de Pont-Sainte- OD[HQFH / DGUHVYV ekt@re (& <liRbx et donc demander a étre récupéré a

VRQ GRPLFLOH WDQGLV TXH O DGUHVVH GH UHWRXU GRYMFHWMUBUQ X\ ¢
SUR[LPLW« LPP«GLDWH GX VLWH HVW O DUU-W 9LOOHPLQ

TADOhm

Tronsport A la Demande Obs Halokte Mobilké

_ Liste des arréts par communes :
Plan du réseau

Angicourt Brenouille Les Ageux Pontpoint Reberval Saint-Martin-
La Ligniére Belle Visee Bois de Feuillette Moru Centre Longuaau
La Préie Collége René Cassin  Chemin Vert Philippe-le-Bel Guidon E;ﬂe
L'éguillon Mairie Drouart Saint-Gervais £gsa
Le pont Monument Place Dupuis Saint-Pateme ::2"'""6'3“‘ Mairie
Sacy-le-Grand " Place Saint-Piere e République
. Stade Cinqueux Monceaux La Mat;z- RN 17 Nord
Villemin Gritfon Carrelfour Rhuis Place ' Avrigny RN 17 Sud
i Gusriin Centre Catillon Pompidou
Bazicourt Litissrant Corbin Pasteur Verneuil-en-
Ecole Place Pant-Sainte- . Halatte
Mairia Ruse VaFis Maxence Rieux Sacy-le-Petit Bac
X Gare Centre Place Salamon Brosse
Beaurepaira Hapital \otiarmat ) Croix des Veneurs
Mairie Mairie Villensuvesur-  pop,
Marie Bray Verberie Etang
Place Palteau Eglise Marronnier
o Val d'Halatte Monument
Pontpoint s ZAC. Pasteur

La prise en charge dans les communes est prévue a l'adresse choisie par |'usager.
Mar 0 Les déposes se font sur 'un des points d'arréts définis par la liste ci-dessus

Les créneaux horaires sont les suivants :

WU!MIJVR'R!FV!:AEH' 3

Matin Journée Soir

’ Lundis, mardis, jeudis et vendredis 6h30 - 7h15 8h45 - 16h 18h10 - 19h30
it Matin Fin de matinée ©  Aprés-midi
Mercredis 6h30 - 7h15 8h45 - 11h30 13h - 19h30

STEI|

|

—

Figure 8: Arrétde busd $QJLFR XU W @do@eMEeid3,12Q22
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Arrét de transport en
commun Villemin
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Figure 9: Localisatonde O DUU-W GH WU D Q V&pradivte dul §te FiEBAgENaps, 2024

/ XQLTXH DUU-W $eH ctvithDnQgréxRmitéV du projetestsituésur OH &KHPLQ G.DepuL E « H
O H[W UnoRlLWesW GX SUR M Esi\itu® aDQ) B-QW U«H GX VLWH

2.2.2.2 | Transport en autocar

Le site est desservi par 2 lignes de car organisées par la Région Hauts de France (lignes 6 316 et 6354).

Ces lignes offrent des connexions avec les communesd $QJLFRXUW 9HUGHURQQHS&RVR\ /DE
le-Grand, Breuil- le-Vert, Clermont, Agnetz ou Liancourt.

/H ELOOHW XQLWDLUH V «O28YH ¢ WUDMHW WDQGLV TXWXQURBRY @ HPH
PRLV

&HYV OLJQHV G D Krifitées BritevBQ W RITUH S X Is\63nK akb@tQ@ddt congues pour des

déplacements scolaires et sont ouvertes a tous publics. Ainsi, chacune des deux lignes

ne dessert
TX XQH

IRLY O DUU-W 9LOOHPLQ HQ KHXUH GH SRLOQWH GXRIDMWLQ HW XC

223 $QDO\VH GH O DFFHVVLELOLW« GHV PRGHYV DFW

/H VLWH Q HVW SDV GéctérhFdshRdhapenenrtR ¢yclables existants. A proximité, aucun

DP«QDJHPHQW F\FOD E O.KCeRertdantypad temps Ql&rent, des chemins forestiers peuvent
étre empruntés pour relier les communes alentours en étant hors de la circulation automobile.

,O Q H[LVWH SDV GH SODQ Y«OR SURSUH ¢ OD FRPPXQDXW« GH FRPPXQH\

Volet circulation




s

p)
Localisation du projet
=

-

Figure 10 : Aménagements cyclables existantspGéoVélo, 2024

/ID J«Q«UDWLRQ GHV LVRFKURQHYV ¢ SDUWLUu gréjet @etrhBtIO bréside HIQW GH O
portrait SU«FLV GH O D HW Bit¢ \pblE Le3 Lnvddes de déplacements non motorisés . Ainsi,

O DFFHVVLELO etéreudel W RIQQHP LW «H HQ UDLVR Q r@aHddsitd.Q YH.INMYQG!I IHFG W

nord-ouest du site, seul le centre bourg de la commune de Mogneville peut étre relié en environ 15

minutes de marche. Cependant, les chemins forestiers doivent étre empruntés et ne sont pas toujours
SUDWLFDEOHYVY P«W«R DUEUHV FRXFK«V SRXU GHVY G«SODFHPHQWV G»>

BSOS o =y

& . i Sacy;le:Grand

| Isochrones marche a pied i &
: :

! (Lol Faienceriely S
[Depoilleux it 1 :

~ et ~ Liancourt:

e Eonrre
v \ N eSS

Mognevillette: &x 3 - .o =iy
2 e Cinqueux&y - Monceaux:
s o % ;
b

Mogneville,

Légende igneville

| Localisation du projet S Nonchy oantiEIo)
Temps de trajet & pied A ‘ ; . 5
[] 5 minutes < 2 Candilly) A\Villers:Saint:Pau
[ 10 minutes By < ~ o
[7] 15 minutes < :

G

Figure1l: ,VRFKURQH G DFFHV VIteE @AW« SL«WRQQH p
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/| DFFHVVLELOLW« ¢ Y davant@yXingtessahtd \puiddyeW la communed $QJLFRXUW DLQVL T
toutes les communes alentours peuvent étre reliés en moins de 15 minutes pour le v élo classique.

Quant au vélo a assistance électrique, il permet de raccourcir les temps de trajet de manie re importante

et également de couvrir un territoire plus large en accédant par exemple aux communes de Monchy-
Saint-Eloi et Villers-Saint-Paul $ QRWHU TX HQ HQYLURQ PLOQXWHY GH 9%( LO HVW
gares ferroviaires de Villers-Saint-Paul et de Laigneville.

7] ' e g - »

: =0 £ iSacy:le-Grand

' Isochrones vélo [ s R - Saapla@rnd LA
r Béthencourt: .Bel-mi-lune . e

Baillevall =

- -
Dépoilleux | l‘

: e
Croix;dezVaux:

3

- 3
Légende

BX Localisation du projet . Monchy-SaintiElol = 2

Temps de trajet & vélo 3 ; G 7

[] 5 minutes < ) _ Candilly SR ESVillerszSaint;Paul
|1 10 minutes B~ Ve . G A

[1 15 minutes 4 8

: § Vi N
o Ifabruyere ‘I G WSBW‘ltE-Gr - Fa 7 ﬁ\ ¢
Bailleval . 3

ol

Dépoiueu ‘N
. %

afereie g '

Légende e
| BX] Localisation du projet
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224 $QDO\WH GH O DFFHVVLELOLW« HQ WUDLQ

/H VLWH QH VH VLWXH SDV ¢ SUR[LPLW« G XQH JDUH &Héspus&lel\B@GDQW F
Assistance Electrique permet de connecter les gares de Villers-Saint-Paul et de Laignevill e en moins de

20 minutes. Ces gares offrent notamment des connexions avec les communes de Paris, Amiens, ou

Compiégne.

3| La structure actuelle des
déeplacements

3.1 | Présentation de la campagne de comptage

Deux types de comptages ont été réalisés pour alimenter cette analyse :
x Des comptages directionnels sur les deux principales intersections du secteur : le mardi 11 juin
2024 de 7h 00 & 9h00 et de 16h30 a 18h30.
x Des comptages automatiques, au niveau des principales sections : une semaine en période
standard, du vendredi 7 juin au jeudi 13 juin 2024 inclus.
Afin de travailler sur des périodes comparables, | KHXUH OD SOXV IRUWH D «W« UHWHQXH
basent donc sur la période de 8h00 a9h00 SRXU O KHXUH GH SRLQWH GX PDWhOQ HW VXU
a18h00 SRXU O KHXUH GH SRLQWH GX VRLU

3 ¥ )2 %
F & /T Comptage Diredtionnel & 3
’ {:} standard 2 i
e (25) 5 X Comptage Autcmatique
" Vairie prise en compte
% e
.

Projet

Figure 14 : Logistique terrain, localisation des compteurs et des comptages directionnels
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Les données sont présentées en UVP* pour les heures de pointe du matin et du soir et en Tous
Véhicules pour le trafic moyen journalier annuel (TMJA).

* Unité de Véhicule Particulier :
x  Voiture/VU : 1 UVP
x Poids lourds (dont bus) : 2 UVP
x  Deux roues motorisées : 0,3 UVP
X Vélo: 0,3 UVP

3.2 | Les flux journaliers (TMJA)

Les volumes sont modérés voir faibles VXU O HQVHPEOH GX S«ULP2WUH / HVVHQWLHO
sur la route départementale D29 entre Angicourt / Cinqueux et Liancourt GH SDUW HWecdrefptd WUH G X
avec la route de la Montagne . Dans les deux sens confondus, ces voiries accueillent 3 181
véhicules/jour ¢ O H\tavtedutet3021 Y«KLFXOHV MR X Ucatre@uR XHVW G X
En paralléle, on observe que la D62 qui traverse Mogneville est également un axe relativeme nt
emprunté avec environ 2 000 a 2 100 flux journaliers GDQV OHV GHX[ VHQV FRQIRQGXV GH S
du carrefour avec la rue Jean Moulin. Ces flux restent faibles HW PRQWUHQW O DVSHFW UXUDO C
Enfin, les voiries en connexion avec le projet ont des volumes de trafic tres faibles.
- On note un volume de 692 véhicules/jour deux sens confondus sur la route de la Montagne
(acces au projet depuis le nord) ;
- Concernantlarue du CheminVert HW OD UXH G khcGessudal frejet), les flux journaliers
V «O2YHQW ¢ MeRXéntdldd Qns les deux sens confondus.
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Figurel5: YO X[ ¢ O «FKH O O HNGXu¥\HirvesXdt patt@oids lourds en % en 2024

La part poids lourds est peu élevée VXU O HQVHPEOH GX YalrBute e ld MoWagiaelest le

trongon qui supporte la part poids lourds la plus importante avec respectivement 3,2 % dans le sens

nord vers sud et 2,9 % dans le sens inverse. En volume, cela représente respectivement 11 et 10 poids

lourds seulement . Nous pouvons QRWHU TX XQH H @hrpelAts ekt prése@esur la route de la
ORQWDJQH HQWUH O DFFaXeblrXic\e poids ldds@® donc certainement en lien direct

avec cette activité.

Concernant la D 29, la part poids lourds est comprise entre 1,4 % pour la D 29 Est en direction

d $QJL F Rt poids lourds, et 1,7 % sur la D 29 Ouest en direction de Liancourt, soit 25 poids

lourds. Ce trafic est principalement en connexion avec les communes desservies par cett e
départementale, HW HVW ¢ OD IRLV FRQVWLWX«.GH FDPLRQV HW G DXWRFDUYV

3.3 | Les flux en heure de pointe du matin (8n00-9h00)

La répartition des flux en heure de pointe du matin sur le secteur montre a la fois une légé re attractivité
de Liancourt sur la D29, mais également un majorité de flux en direction du sud depuis Mognevill e. Ces
véhicules sont en connexion avec des communes plus importantes telles que Nogent-sur- Oise.

On note donc que la D62 dans Mogneville (en direction du sud) est la section qui suppor  te le volume de
trafic le plus important avec 162 uvp en heure de pointe du matin. Ces volumes restent peu importants.
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Concernant les axes en connexion avec le projet, les volumes varient entre 19 uvp pour les rues du

Chemin Vet HW GH O 2udrédienHiu projet, et 36 uvp sur la route de la Montagne en direction
de la D29.

/ DWWUDFWLY L Wsitué:H pokimidJimmKdiate du projet est a noter, ainsi que les départs du
GRPLFLOH GHV DFWLIV YHUY OH OLHX G HPSORL

Figurel6: )OX[ ¢ O «FKHO OHJGG X H BH@WEXIR pein@e du matin (8h00-9h00) en 2024

Concernant les mouvements du carrefour nord en heure de pointe du matin, nous observons une

majorité de véhicules qui restent sur la D29 (mouvement de tout droit) HW O LQWHUDFWLRQ DYHF
la Montagne est peu importante. Les véhicules en connexion vers cet axe viennent plus régulierement

de la D29 depuis Angicourt. Ce phénoméne est similaire pour les véhicules qui arrivent de la route de

la Montagne et qui se dirigent en plus grand nombre vers Angicourt.
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Trafics actuels

JOB - 8h00-9h00
En UVP (Unité de Véhicules Particuliers)

22
Source : comptages
réalisés en juin 2024 =

Figure 17 : Mouvements observés sur le carrefour de la D29 en connexion avec le futur acces aprojet par
la route de la Montagne en UVP en heure de pointe du matin 8h00-9h00) en 2024

Concernant le carrefour ouest sur la D62, la majorité des mouvements viennent du nord et se dirigent

vers le sud. La relation avec la rue du Chemin Vert est faible avec seulement 29uvp TXL V \ UHQGHQW
dont la grande majorité provient du nord

Par ailleurs, ce sont seulement 28 uvp qui proviennent de cette méme rue. La plupart bifurquent en

direction du nord et de Liancourt.
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Trafics actuels
JOB - 8h00-9h00

i 28, — Jean Mou
Rue Jean/Moulin Rue

' .,ﬁ
w Source : comptages
réalisés en juin 2024
‘ A

Figure 18 : Mouvements observés sur le carrefour de la D62 en connexion avec le futur accés au prigt par
la rue du Chemin Vert en UVP en heure de pointe du matin (8h00-9h00) en 2024
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3.4 | Les flux en heure de pointe du soir (17h00-18h00)

Les flux observés en heure de pointe du soir montrent a nouveau une attractivité des communes a

proximité du projet. Ainsi, nous observons 182 uvp HQ SURYHQDQFH G $QJL FaRdslgwe &LQTXH:
G HQWUH HX[ VH GLULJHQW YHUV /LDEFRKUW sebXevideht véisdd VRQW

Angicourt/Cinqueux.

/D URXWH GH OD ORQWDJQH FRQQDLW GHV IOX[ SOXV LPSRUWDGWYV HQ K

pointe du matin. 49 uvp se dirigent vers la D29, tandis que 45 se dirigent vers le projet. Ces flu  x restent

peu élevés.

Concernant la D62 a Mogneville, en heure de pointe du soir, nous notons une certaine at tractivité de

Liancourt avec 109 uvp en cette direction.

Comme en heure de pointe du matin, | esrues du Chemin Vet HW GH O 2 U Grhd&guEes\pRarQ@sy

flux trés faibles en heure de pointe du soir. Dans les chacun  VHQV FHV IOX[ VROAWpG HQYLURQ

Figure19: )OX[ ¢ O «FKH O O HUI\®Xen\heLFeddipoidteldi@soir (17h00-18h00) en 2024

Concernant les mouvements du carrefour nord en heure de pointe du soir, nous observons également

XQH PDMRULW« GH Y«KLFXOHV TXL UHVWHQW VXU OCH'O LRRXNUHPHWWRQHD
route de la Montagne est peu importante. Les véhicules qui se rendent vers cette route viennent plus

régulierement de la D29 depuis Angicourt. Ce phénoméne est similaire au phénoméne observé en
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heure de pointe du matin. Pour les véhicules qui arrivent de la route de la Montagne, ils se dirigent en
plus grand nombre vers Angicourt avec 31 véhicules.

Trafics actuels

JOB - 17h00-18h00
En UVP (Unité de Véhicules Particuliers)

a1

Source : comptages
réalisés en juin 2024 =
Figure 20 : Mouvements observés sur le carrefour de la D29 en connexion avec le futur acces au prigt par
la route de la Montagne en UVP en heure de pointe du soir (17h00-18h00) en 2024

Concernant le carrefour ouest sur le D62, la majorité des mouvements viennent du sud et se dirigent
vers le nord (Liancourt) . La relation avec la rue du Chemin Vert est faible avec seulement 34 véhicules
TXL V \ UHQ G Higs\dk laGRigeVidroviennent du nord.

Par ailleurs, ce sont seulement 26 véhicules qui proviennent de cette méme rue. Ces flux se ventilent

de maniere similaire entre le nord et le sud.
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Trafics actuels

JOB - 17h00-18h00
En UVP (Unité de Véhicules Particuliers)

X

i i Jean Mou
Rue Jean/Moulin Rue

w Source : comptages
réalisés en juin 2024

Figure 21 : Mouvements observés sur le carrefour de la D62 en connexion avec le futur acces au priet par
la rue du Chemin Vert en UVP en heure de pointe du soir (17h00-18h00) en 2024
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4 | Annexes

4.1 | Comptages automatiques
Wa-'fic Comptage en section

Verderonne
RD29 - Ouest

u.v - unité de véhicule W Xy o N 2 ¥
4 8 ¥
X v N
oy 4
i
o ¥
£3 5 N
0% %
£
% {
‘;1
Mogneville
a
ol
e e g

D62 N i

Synthése
Senet Vendredi 7 ;| Samedi 8 :Dimanche 9: Lundi 10 Mardi 11 Mercredi 12 ¢ Jeudi 13 : Moyenne semaine | Moyenne week-end
vl pl vl pl vl ol vl pl i pl vl pl vl pl vl pl vl ol
Jour (6h-22h) 15665 36 1299 4 1047 2 13487 28 T1486 7 30 14607 36 14417 29 : 14602 ¢ 318 11730 3.0
Nuit (22h-6h) 74 4 109 0 150 1 90 1 65 1 84 4 84 1 794 22 129.5 05
HPI (8h-9h) 148 : 4 73 0 50 1 2% . 3 145 3 139 0 4 40 ¢ 3 1402 34 615 05
HPS (17h-18h) & 154 @ 4 102 0 76 0 148 3 161 4 151 4 157 @ 4 154 2 3.8 89.0 0.0
Moyenne horaire : 68,3 © 17 {687 02 '499: 01 1599 12 (646 13 ‘643 17 1635 13 64.2 14 543 01
Minimum 1 0 3 0 5 0 1 0 1 0 2 0 2 0 1.4 0.0 4.0 0.0
maximum 154 © 4 120 1 114 1 148 @ 4 161 4 151 4 157 @ 4 154 2 4.0 17,0 1.0
Total 1664 40 i1412% 4 178 3 11421 29 ‘1564 31 1548 40 11516 30 : 15426 34.0 1295.0 35
Coien Vendredi 7 | Samedi 8 {Dimanche 9i Lundi 10 Mardi 11 Mercredi 12: Jeudi 13 | Moyenne semaine | Moyenne week-end
vl pl vl pl vl ol vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl
Jour (6h-22h) 15897 29 {428 9 980 © 6 13997 32 11485 27 14987 35 1455 0 26 ¢ 14858 ¢ 208 1204.0 5
Muit (22h-6h) 81 1 145 0 115 0 79 0 60 1 88 1 95 1 80.6 0.8 130.0 0.0
HPM (8h-9h) 109 5 59 1 19 1 97 2 115 4 104 © 3 108 @ 3 106,8 34 39.0 1.0
HPS (17h-18h) 178 1 180 0 76 0 178 3 145 0 178 3 156 1 167.0 16 1280 0.0
Moyenne horaire : 696 ¢ 13 16551 04 ‘466 : 03 (616 13 (644 12 661 15 647 11 653 13 556 03
Minimum 1 0 4 0 3 0 2 0 0 0 2 0 1 0 1.2 0.0 3.5 0.0
maximum 178 5 180 1 132 : 1 178 5 146 ] 178 5 156 ¢ & 167.2 52 156,0 1.0
Tatal 1722 30 1540: 9 1076 6 (1466: 32 (1564 28 1599 36 1533 27 : 14768 306 1308.0 7.5
Global (2 sens) Vendredi 7 ¢ Samedi 8 {Dimanche 9i Lundi 10 Mardi 11 Mercredi 12¢  Jeudi 13 | Moyenne semaine | Moyenne week-end
vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl
Jour (6h-22h) JEB: B5 (2727 13 12027 B Z7AT: B0 2971 57 (2958 71 2809 65 @ 20460 : 616 23770 105
Muit (22h-6h) 155 5 | 254 0 265 1 169 © 1 125 2 172 . & wg : 2 160.0 3.0 259.5 0.5
HPM (8h-9h) b 9 132 1 69 2 2% 5 260 T 243 T 1249 & 2470 6.8 1005 1.5
HPS (17h-18h) : 332 ' § | 282 0 162 0 326 : 6 306 4 329 7 33 5 3212 54 217.0 0.0
Moyenne horaire 11379 29 i1242! 056 955 04 1215 25 1290: 25 1304 32 11283 24 @ 1294 27 109.9 05
Minimum 2 0 [ 0 8 0 3 0 1 0 4 0 3 0 26 0.0 [ 0.0
maximum 332 . 9 300 2 246 © 2 328 i 307 W3y 9 313 9 3214 92 2730 2.0
Total 3386 70 12952 13 2254 9 2887V B1 (3128 B0 3147 76 3049: 57 : 31194 ¢ 646 2603.0 1.0
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Mogneville
RD62 — Nord

Campagne du vendredi 7 juin au jeudi 13 juin 2024
1 T G
de tioncourt cs N

- : By \ i X
Durée : 7 jours TR RN 7 L
Débit total : 14435 u.v. T S ; . K 029
™J: 2062 u.v. 5 ¢ o
o / 7 g 3
PL 0,99% j".'m«'-ﬁ:\ V S 2
VL 99,01% DR, . S %
UV - unité de véhicule & : b kS
. . ‘\. \\\.’ ; K
%3 s ,( O,q% "1':”:\:(-
% S S 3
§o % \V/\'( " k-
j . ‘FE & > ‘%r- Ié Sa)
- i,c I? ab
s Ty "4'
O
s A
AN
\;#" ‘?_%
e . . a,_)l
g i 1
D62 N AT A i
.s}“"“cr‘ 2 amiet y :
Synthése
— Vendredi 7 : Samedi 8 | Dimanche 9! Lundi10 Mardi 11 Mercredi 12 Jeudi 13 i Moyenne semaine : Moyenne week-end
vi iopliowl pl WPl aopk oW Bl ol 4ok & uE 3 p vl pl vl pl
Jour(6h-22n) 7983 7 10 '1008; 1 993 2 024 15 870 ' 12 957 ' 12 885 16 . 9238 . 130 : 10005 15
Nuit (22h-6h) ag' £ q 8 7607 0 Seggl ¥ g Seap i f § 36 Y P B0 T A0 5 9 358 038 740 0.0
HPM (8h-0h) Ao ani gl gl e e s egg i g e sl e g 796 0.0 330 0.0
HPS (17n-18n) 112 © 0 @ 81 0 (8 ' 0 ‘116 1 108 0 115 1 111 1 | 1124 | 06 815 0.0
Movenne horaire: 425: 05 449 00 446 01 1398 07 (375 05 i416: 05 i385 07 i 400 06 448 01
Minimum 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 04 0.0 05 0.0
maximum 112 3 ' a8 A3 L e d e Ml aiee 8 e AL el e 1055 1.0
Total 1031 10 1084 1 1047 2 957 i 17 1906 | 12 1001 13 (921 17 | 9632 i 138 | 10655 15
Sargn Vendredi 7 | Samedi 8  Dimanche 9: Lundi10 Mardi 11  Mercredi 12 Jeudi 13 :Moyenne semaine : Moyenne week-end
vi iopliowl pl vi iopl vl iopl o pl i vl iopl iwv i opl vl pl vl pl
Jour(6h-22n) 7982 ' 12 10377 1 1100 0 930 @ 14 °1000 14 950 " 14 '974 ' 13 | 9690 : 134 @ 10685 05
Nuit (22h-6h) 5004 TR G YRS Mg As i M D G B F A0 g ¢ Are 06 640 0.0
HPM (8h-0h) R L L e s e e e T T e 430 0.0
HPS(17h-18n) : 88 : 1 :120: O 1137 O i 66 i 1 i 76 i 1 :i77 i 1 i 73 i 1 76.0 1.0 128 5 0,0
Moyenne horaire: 430: 05 458 00 485 00 1406 06 1434 06 420 06 426: 05 : 423 06 47.2 0.0
Minimum 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0.8 0.0 05 0.0
maximum d2 2l g g A s e i ol e e g oo 1430 10
Total 1043 13 (11020 1 11500 1 973 | 14 1046 14 1012 15 1019 13 | 10186 ;. 138 : 11260 1.0
Global (2 sens) Vendredi 7 : Samedi 8 | Dimanche 9! Lundi10 Mardi 11  Mercredi 12 Jeudi 13 i Moyenne semaine : Moyenne week-end
vi iopl il pl I T pl i vl iopl v i opl vl pl vl pl
Jour(6n-22n) 11965 22 ‘2045 2 2003 2 1854 20 1870 26 1916 26 1850 20 @ 18028 264 | 20690 . 20
Nuit (22h-6h) 88 i 2 1133 0 1143 0 {75 2 i 714 1 791 1 '8 @ 1 828 14 1380 0.0
HPM (8h-0h) 490, 5 A g s g sa4 0 e esR D L iane el Do TR0 isaaia i Do 76.0 0.0
HPS(17h-18n) i 200 i 1 201 0 i219: 0 1182 2 1184 1 1192 2 1184 2 | 1884 ' 16 2100 0.0
Moyenne horaire: 855 10 1908 01 1932: 01 1804: 13 800 11 i836: 11 i812: 13 823 12 920 01
Minimum 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 2 10 1 0 12 0.0 10 0.0
maximum 233 0 5 ‘o472 1950 2 19236 7 1960 6 236 5 253 § | 2436 i 58 248 5 20
Total 2074 23 2186 2 2197 3 1930 31 11952 26 (2013 28 1940 30 19818 276 | 21915 25
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Synthése

Vendredi7 | Samedi8 Dimanche 9 Lundi10 Mardi 11 Mercredi 12 Jeudi13 | Moyenne semaine : Moyenne week-end

Sens 1

vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl
Jour (6h-22h) 209 3 153 0 150 1 216 2 181 4 215 - 4 194 @ 4 203.0 3.4 1515 05
Muit (22h-6h) 13 1 12 0 20 0 11 4] 17 1 15 0 17 ) 14,6 0.6 16,0 0.0
HEM (8h-0h) 28 ] [ 0 8 0 26 0 17 1 27 0 20 1 236 04 7.0 0.0
HPS (17h-18h) 18 0 12 0 10 0 27 o] 15 0 23 o] 19 0 20,4 0.0 11,0 0.0
Moyenne horaire: 93 1 02 1 69 : 00 {71 00 95 0183 : 02 96 : 02 88 02 91 02 7.0 0.0
Minimum ] 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0
maximum 28 1 19 0 21 1 27 1 20 1 27 1 20 1 24 4 1.0 20,0 05
Total 222 3 164 0 166 1 233 3 197 4 21 5 210 5 218.6 40 165.0 0.5

sens 2 Vendredi7 | Samedi8 Dimanche9: Lundi10 Mardi 11 : Mercredi 12 Jeudi 13 : Moyenne semaine | Moyenne week-end

vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl
Jour (6h-22h) 195 2 138 0 145 0 207 ¢ 2 196 3 204 3 200 4 200.4 2.8 141.5 0.0
Wuit (22h-6h) a9 2 18 4] 14 4] 6 4] 6 2 8 1 8 2 7.4 1.4 16.0 0.0
HEM (8h-0h) 14 0 3 [ 2 0 12 0 17 1 13 0 15 1 14,2 0.4 25 0.0
HPS (17h-18h) 21 0 17 0 14 0 27 0 23 0 24 0 24 0 238 0.0 15,5 0.0
Moyenne horaire: 85 1 02 {65 00 i 66 00 80 01 :84 02 88 02 87 ' 03 87 02 6,6 0.0
Minimum 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 Ji] 0 0.0 0.0 0.0 0.0
maximum 29 1 18 0 21 0 27 1 24 1 24 1 24 1 256 1.0 19.5 0,0
Total 209 3 152 0 150 1 0 211 3 203 4 214 5 1206 6 208.6 42 1555 0.0
Global (2 sens) Vendredi7 | Samedi8 Dimanche9: Lundi10 Mardi 11 : Mercredi 12 Jeudi 13 : Moyenne semaine | Moyenne week-end

vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl vl pl
Jour (Bh-22h) 404 5 201 0 2495 1 423 0 4 377 7 419 T 394 8 403 4 6.2 293.0 0.5
Nuit (22h-6h) 22 3 30 0 34 0 17 o] 23 3 23 1 25 3 220 20 320 0.0
HPM (8h-8h) 42 0 a9 0 10 0 38 0 34 2 40 0 35 2 378 0.8 a5 0.0
HPS (17h-18h) 39 0 29 0 24 0 54 o] 38 0 47 0 43 0 44 2 0.0 265 0.0
Moyenne horaire: 178 03 1134 00 1137 00 183 02 (167 : 04 184: 03 175 05 177 0.3 13,5 0.0
Minimum 0 0 0 0 0 0 0 4] i] 0 0 Q 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0
maximum 57 2 a7 4] 42 1 54 2 44 2 51 2 44 2 50.0 20 395 05
Total 43 3 316 [ 325 1 444 1 B 400 8 445 ;1 10 {416 ¢ 11 4272 8.2 3205 0.5
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